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Mit dem Fahrrad

In Heiligenhaus im Nie-
derbergischen Land
steht Deutschlands ers-
te Waggon-Briicke. Ein
ausrangierter Giiter-
wagen der Deutschen
Bahn dient als Brii-
ckentréger.

Von Georg Kiiffner

tersschwache Lokomotiven und

Waggons verkauft sie nur dann
»am Stiick”, wenn gesichert ist, dass das
ausrangierte Gerat nicht bei Privatbah-
nen — und damit beim Wettbewerb — lan-
det. Um das zu verhindern, bleibt das aus-
gemusterte Rollmaterial bis unmittelbar
vor dem Schmelzofen in ihrem Eigentum.
Schrottbetriebe fungieren lediglich als
Dienstleister. Nur so wei3 man sicher,
dass mit dem Schneidbrenner zerlegte
Waggons und altes Zuggerit nicht wieder
zusammengesetzt werden.

Diese Gepflogenheiten haben dem Er-
finder der ersten Waggon-Briicke das Le-
ben nicht gerade leichter gemacht. Dut-
zende Telefonate waren notwendig, bevor
Ulrich Diehl, Chef der Ahlenberg Inge-
nieure GmbH aus Herdecke, bei einem
DB-Betrieb in Saarlouis fiindig wurde
und hier das Herzstiick des von ihm er-
dachten ungewohnlichen Baukonzepts ge-
funden hat: einen knapp 20 Meter langen
und rund drei Meter breiten vierachsigen
Flachwagen (Rgs-w 672) mit seitlich ange-
brachten Dreh-Rungen. Das sind senk-
recht aufragende, drehbar gelagerte ,Pfos-
ten®, die verhindern, dass etwa langs auf
dem Wagen liegende Rohre oder Baum-
stimme von der Ladefldche herabrollen.

Bevor der Flachwagen seine Rolle als
Briickentriger iibernehmen konnte, muss-
te er griindlich aufgearbeitet werden.
Denn hinter Diehls Idee steckt mehr, als
nur glinstig an einen belastbaren Stahlrah-
men zu kommen. Die Waggon-Briicke
soll vielmehr am Aufstellort Aufmerksam-
keit erregen, was deutlich besser gelingt,
wenn das Metallchassis nicht von Rost
liberzogen ist: Der Wagen kam daher in
eine Sandstrahlanlage, wurde anschlie-
fend (flamm-)spritzverzinkt, dann mit
den Originallacken iiberzogen und zum
Strahlen gebracht.

Auch die Original-Schriftziige hat man
erhalten. Sie wurden vor der Renovierung
fotografiert, spater hat man auf der Basis
dieser Daten Schablonen erstellt, diese
aufgeklebt und iibermalt. Und weil auch
alle Leitungen, Schlauche und Druckluft-
kessel an Ort und Stelle blieben, wéare der
runderneuerte Flachwagen ein Schmuck-
stiick fiir jede Museumsbahn — jedoch nur
bedingt, denn er sitzt starr auf Schienen-
stummeln. In seiner Rolle als Briickentra-
ger darf er sich nicht (oder nur minimal)
bewegen.

Die erste Waggon-Briicke Deutsch-
lands schlief3t eine Liicke in der Trassen-
fithrung der stillgelegten Niederbergbahn
(Oberdussel nach Kettwig Stausee) im
Niederbergischen Land, und zwar in der
Ortschaft Heiligenhaus. Ziige fahren hier
seit 1960 oder 2006 nicht mehr. Zum Teil
hat man die Schienen entfernt, eine ,,was-
sergebundene” Decke aufgebracht und so
die Trasse zu einem Radweg umgebaut.
Der soll im Winter schneefrei gehalten
werden, und zwar mit professionellem
Réaumgerit, so dass die Briickenstatik fiir

D ie Deutsche Bahn ist vorsichtig. Al-

Zweitverwertung: Mit einem
200-Tonnen-Kran wurde der et-
was andere Briickentriger einge-
hoben. Dabei handelt es sich um
einen gut 30 Jahre alten Flachwa-
gen, der aufwendig restauriert
wurde. Uber ihn fahren kiinftig
Fahrrider und im Winter auch
Schneeridumfahrzeuge. Entspre-
chend solide mussten die Unter-
konstruktion (Widerlager) und
das Gelinder ausgefiihrt werden.
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den hértesten Lastfall ausgelegt werden
musste: wenn das sechs Tonnen schwere
Raumgerit auf der Briicke eine Vollbrem-
sung machen wiirde.

Die Waggon-Briicke ist also keine Spie-
lerei. Sie braucht belastbare Widerlager,
und die hat man aus zwolf Quadratmeter
grofen Stahlbetonplatten hergestellt, die
in die teilweise abgetragenen Pfeiler der
Altbriicke integriert wurden. Auf den Plat-
ten sitzen die Schienenstummel, und dar-
auf die Rader des Wagens. Sie hat man mit
auf einer Seite untergeschweifiten Keilen
fixiert, wiahrend sie auf der anderen die
(temperaturbedingten) Léngenanderun-
gen aufnehmen sollen. Ein am Waggon be-
festigter, nach unten zwischen die Gleise
gefiihrter Stahltriger verhindert, dass der
‘Wagen aus den Schienen springen kann.

Und was kostet eine Waggon-Briicke?
Nach den Angaben von Diehl ist sie trotz
des Aufwands nicht teurer als eine ,Stan-
dardbriicke”. Mehr Geld als geplant war
wegen des Einbaus eines Holzbodens aus
Bongossi-Bohlen erforderlich, er bietet
aber den Vorteil, dass anders als etwa bei
Eichenbrettern keine Gerbsdure entsteht
und abtropft, was den Lack darunter
durchfahrender Autos beschadigen wiir-
de. Auch das Stahlnetz als Seitenbegren-
zung war etwas teurer als ein Zinkzaun.

Wenn es nach den Vorstellungen von
Diehl ginge, bliebe die Waggon-Briicke
von Heiligenhaus nicht die einzige. Er hat
sich das Konzept patentrechtlich schiit-
zen lassen und wiirde gern bald mehr Ei-
senbahnbriicken der besonderen Art bau-
en. So schwarmt er davon, etwa mit beid-
seitig aufgeschnittenen Kesselwagen
,Rohrenbriicken* herzustellen. Auch mit
dem Gedanken an eine Gastrobriicke mit
Hilfe eines ausrangierten Speisewagens
spielt er bereits.



